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Le concept d’approche équilibrée de ’'OACI

1. Les outils de la gestion du bruit des aéronefs

L'approche équilibrée est un concept adopte par 'Assemblée de 'OACI en 2001.

Cette approche consiste a déterminer les problemes de bruit aux aéroports puis a analyser les diverses mesures
qui peuvent étre prises pour réduire le bruit, de la fagon la plus avantageuse du point de vue codt-efficacité.

L'approche équilibrée englobe 4 piliers :

" 17 hA X

Planification et

Réduction du bruit a estion de Procédures Restrictions
la source , gestic d’exploitation a d’exploitation des
I'utilisation des . . )
. moindre bruit aéronefs
terrains

Principe fondamental : les restrictions d’exploitation (i.e. « toute mesure liée au bruit qui limite ou réduit I'accés
d’'un aéronef a un aéroport » OACI, 2008), relevant du 4¢me pilier et considérées comme radicales, doivent étre
envisagées en dernier recours, aprés examen des autres mesures relevant des trois premiers piliers.
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Déclinaison des actions selon I’approche équilibrée
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) Procédures Restrictions
gestion de , L , -
) eete s d’exploitation a d’exploitation des
I"utilisation des i ) ,
) moindre bruit aéronefs
terrains

— Adoption et application de normes de certification acoustique pour les aéronefs
— Principalement liée au renouvellement des flottes  *° |

320
310

300 Chapitre 2 dérivé
Classement acoustique des aéronefs par chapitre, & >° oo
traduisant les évolutions technologiques g Chapitre 4 ’
H H Chapitre 14 us en plus
progressives au fil des ans 260 silencieux
250
Niveaux de performance acoustique 240
en fonction de la masse maximale au 230
10 100 1000

décollage pour les avions a réaction,

par chapitre MTOM (Tonnes)
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Déclinaison des actions selon I’approche équilibrée

¥
aia

dgac

X

Réduction du bruit a Procédures Restrictions
la source d’exploitation a d’exploitation des
moindre bruit aéronefs

7

— Limite I'exposition de nouvelles populations aux nuisances sonores autour
des aéroports par des contraintes d’'urbanisme.

— Se traduit par différents dispositifs :

Légende

Tne D (LDEN 50)
Tane ¢ (LDEN .
Tone B (LDEN ..
Tane A (LDENTO)

o Contraintes d'urbanisme par le plan d’exposition au bruit (PEB)
o Dipositif d’aide a I'insonorisation par le plan de géne sonore (PGS)

Schéma type de Plan d’exposition au Bruit
autour d’une piste d’aérodrome (Source :
STAC)
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2. Les outils de maitrise des nuisances sonores mises en ceuvre en France

X

Restrictions

dgac

e
Seme

Déclinaison des actions selon I’approche équilibrée

<~

, : o Planification et
Réduction du bruit a

estion de , o
la source , g' . d’exploitation des
I"utilisation des .
. aéronefs
terrains
— Mesures relevant de la navigation aérienne Représentaton schématique des approches en descenls contiue
. Hauteur (m)
— Plusieurs exemples :
2000 | P

o Trajectoires préférentielles
Descentes « douces »

Point de descente

/ avec palier 2 1200 m

@)
o Volumes de protection environnementale iy
1200 o e o o - avec palier a 900 m
o Etc. oo0 [ RENERERI— ( '
Zone de réduction dugbruit E
! ! ! Piste
e » = e
Représentation des approches en descente Distance vers la piste (km)

continue, ou « douce » (Source : DGAC)

Direction générale de I’Aviation civile

Direction du transport aérien 7 22/03/2022



En

MINISTERE

CHARGE ﬂ
DES TRANSPORTS

Déclinaison des actions selon I’'approche équilibrée

2. Les outils de maitrise des nuisances sonores mises en ceuvre en France

Planification et

Réduction du bruit a . Procédures Restrictions
gestion de , s ) .
la source ) eete s d’exploitation a d’exploitation des
I"utilisation des ) ) ,
. moindre bruit aéronefs
terrains

— « Toute mesure liée au bruit qui limite ou réduit I'accés d’un aéronef a un
aeroport » (OACI, 2008).

— Plusieurs types et exemples :
oRegles de plafonnement du trafic (ex : nombre max de vols par an)
oRestrictions fondées sur la performance acoustique de I'aéronef a certains horaires
olnterdiction de planifier les vols ou de voler a certains horaires (cf. couvre-feu)
oetc.
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1. Les outils de la gestion du bruit des aéronefs

La base juridique européenne pour la gestion du bruit est
mise en ceuvre en France par des outils bien définis.

Directive 2002/49/CE (END)

. . Etablir une approche commune destinée a éviter,
ObJeCtlfS prévenir ou réduire en priorité les effets nuisibles, y
compris la géne, de I'exposition au bruit dans
'environnement. (Article 1)

Reglement (UE) N° 598/2014 (BAR)

Fixer, lorsqu’un probléme de bruit a été identifié, des
regles concernant la procedure a suivre pour introduire,
de fagon cohérente, des restrictions d’exploitation liées

au bruit [...] conformément a I'approche équilibrée.
(Article 1)

Cartographie
Actions a mettre stratégique du Plans d’action Evaluation du bruit
en ceuvre bruit Article 8 Article 6 (et Annexes 1 et 2)
Artie 7 l

Plan de Prévention
du bruit dans

Implémentation Cartes

francaise stratégiques de I’environnement

(PPBE)

bruit (CSB)

Etude d’impact selon I’approche

equilibrée (EIAE)
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VI:'es études d’impact selon I'approche équilibrée (EIAE)
pour 'introduction de nouvelles restrictions d’exploitation
(1/2)

Objectif de ’EIAE :
- évaluer I'aptitude de nouvelles restrictions d’exploitation a répondre au probleme de bruit identifié

- évaluer et si les solutions envisagées sont proportionnées aux consequences economiques et
sociales qui en découleront.

Réalisation non systématique

Conditions préalables :
 ldentification d’'un probléme de bruit (par exemple a partir du PPBE) ;
« Insuffisance des mesures relevant des autres piliers (PPBE) ;

» Des restrictions d’exploitation liées au bruit sont donc envisagées pour y répondre.
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rl‘:es études d’impact selon I'approche équilibrée (EIAE)

pour 'introduction de nouvelles restrictions d’exploitation
(2/2)

L'EIAE = un document préparatoire a la décision pour lP'adoption de
nouvelles restrictions d’exploitation

- appliquant le reglement (UE) n° 598/2014 ;

- avec une methodologie documentée.
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La méthodologie de EIAE suit les dispositions du
reglement (UE) n° 598/2014.

Diagnostic de la situation actuelle (comprenant une évaluation des impacts des mesures
relevant des trois premiers piliers inscrits dans le PPBE), description du scénario de
référence (sans nouvelles mesures du 4¢me pilier)

Etat des lieux acoustique, mesures de réduction du bruit existantes, analyse du trafic aérien

Identification des enjeux soulevés par les parties prenantes
Entretiens, ateliers, questionnaires

Définition des scénarios visant a atteindre les objectifs de réduction du bruit
Scénarios de nouvelles mesures de restriction d’exploitation

Pour chague scénario retenu, évaluation des impacts
Trafic, acoustiques, sanitaires et socio économiques

Détermination du ou des scénario(s) qui répondent aux objectifs de réduction de bruit et qui
sont les plus avantageux en termes de codt-efficacité

Direction générale de I’Aviation civile
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2. L’étude d’impact selon I’approche équilibrée (EIAE)

la reglementation européenne et nationale.

L’adoption de nouvelles restrictions suit les dispositions de

Mois
Etapes 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
A minima 4-6 mois
EIAE .. EEEEE >
Lancement Points d'info réguliers : Fin de Prise de décision surles restrictions
de I'étude CCE, CP I’étude et préparationdelarrété
Délai de 3 mois

Consultation
du public

Saisine de
'ACNUSA

>

Fin de consultation —
synthese et prise en

CCE Lancement
consultation

du public
Délai de 2 mois environ

Présentation devant le

Saisine officielle de
collége puis avis de 'ACNUSA

'ACNUSA pour avis
Délai de 3 mois

Examen par la >
Commission Début d’un préavis de
________________________________________________________ smoiSE———
ne 2 Délai de prévenance de 6 mois*
Arrété de <
restrictions Publication Entrée en
*14 mois s'il s’agit d’un aéroport coordonné vigueur
14 27/09/2022
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3. Articulation entre le PPBE et ’EIAE
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3. Articulation entre le PPBE et I'EIAE

PPBE et EIAE, tous deux fondés sur le principe d’approche
équilibree, sont fortement liés entre eux.

f @

\
Plan d’action (PPBE)
Identification des mesures d’atténuation du bruit
1€ pilier 2¢me pilier
Réduction a Mesures
|la source d’urbanisme
: " _-—__=
3eme pilier 4¢me pilier |
Procédures | Restrictions i
d’exploitation l_d’exploitaz‘ion
Annonce du lancement
futur d’'une EIAE
\_ J

{

-
,I
Etude d’impact (EIAE)
Evaluation approfondies des impacts sur la situation de
bruit
_— —_— r q N —_— _.. —_— L ]
1¢" pilier 2°me pilier |
Réduction a I Mesures
lasource j  durbanisme
FE === . -
I 3¢me pilier 4eme pilier
I Procédures Restrictions
l_d’exploitation d’exploitation
Cout-efficacité de différentes
restrictions envisagées
.

{

Arrété préfectoral adoptant le PPBE

Arrété ministériel introduisant les restrictions
(sur base des conclusions de I’EIAE)
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Déclinaison des actions selon I'approche équilibrée

La mise en ceuvre des outils selon I'approche équilibrée implique une concertation a chaque étape :

Cartographie du bruit Q .| Plans d’actions A En dernier recours
(CSB) '| (PPBE) =7 (si les mesures sur les 3
premiers piliers ne suffisent
pas)
Réduction du bruit Plarzlfl_c_ano_n et gestlorh P,I‘OCGdl-JI’e:% = R’ESUIC'[.IOI‘\.S
3 la source ‘X de l'utilisation des ] E d’exploitation - d’exploitation
terrains H amoindre bruit _ des aéronefs
v v ¥ v
. . 4 N\ . N
Normes Actions sur I'urbanisation Procédures & moindre Etudes d’'impacts I
Chapitres, marge cumulée (PEB) bruit - (EIAE) Ik
Y . Y » Descentes « douces » v
Incitation financiéres ,?}cnons sur- * VPE Arrétés de restrictions
. . linsonorisation (PGS) . LGO , o
Redevances aéroportuaires , . d’exploitation
financée par la TNSA \ y
[] Action incluant de la concertation
CSB : Cartographie stratégique du bruit TNSA : Taxe sur les Nuisances Sonores Aériennes
PPBE : Plan de prévention du bruit dans I'environnement LGO : Limites géographiques opérationnelles
PEB : Plan d’Exposition au Bruit VPE : Volumes de protection environnementales
PGS : Plan de Géne Sonore EIAE : Etude d’impact selon I'approche équilibrée
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4 . Conclusion
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